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OZET

1950 oncesinde son derece yavas olan kentlesme olayi, bu tarihten sonra kirsal bolgelerden
sehirlere gogler nedeniyle hiz kazanmistir. 1980’lere kadar olan dénem incelendiginde ise, kentsel
niifus artisinin genel olarak sanayi kentlerinde ¢ok yiiksek oldugu gériilir. Ote yandan
kentlesmeye yon veren énemli bir etken daha ortaya ¢ikmistir, bu da turizmdir. Tlrkiye'de turizm
sektériiniin 6nem kazanmasiyla birlikte, turizm potansiyeline sahip yerlesmeler hizla cazibe
merkezi haline gelmis ve kentlesme siirecine girmiglerdir. Turizm odakli kentlesmeler, sanayi
odakli kentlesmelere gore cok daha yeni ve daha bolgesel bir nitelik gdstermektedir. Bu
¢alismanin amaci, yiksek turizm potansiyeline ragmen, Tirkiye’de turizm odakli kentlesmelerden
farkli bir ozellik arz eden Milas'ta kentlesmeyi tarihsel siirecte incelemek, farkhliklar ortaya
koymak ve nedenlerini tespit etmektir.

Anahtar Kelimeler: Kentlesme, Turizm, Milas.

A DIFFERENT EXAMPLE OF URBANIZATION IN TURKEY DEPENDED TO TOURISM: MiLAS
(MUGLA)

ABSTRACT

Urbanisation process, quite slow before 1950, gained momentum due to migrations from rural
regions to cities following that year. Considering the period till 1980’s, it can be seen that urban
population increase is very high in industrial cities. On the other hand a new directing factor
emerged for urbanization and this is tourism. The tourism sectors gaining importance in Turkey,
settlements having tourism petential become attraction tourism center rapidly and entered
urbanization period. Tourism based urbanizations, shows a more regional acording to industry
based urbanizations. The purpose of this study is to examine the urbanization in Milas, which
offers a different speciality then the torism based urbanizations in Turkey, in a historical process,
to put forth the differences and to dedect the reasons.

Keywords: Urbanization, Tourism, Milas.

1. GiRiS

Diinya’da kentlesme olgusu hizli bir sekilde gerceklesmistir. Ulkemizde bu hizli degisime dahil olmustur.
Ulkemizde kentlesme ile ilgili veriler incelendiginde bu durumu gézler éniine sermektedir. 1950 yilinda Tiirkiye
nifusunun %15’i kentlerde yasarken, % 85’i kirsal alanda yasamaktaydi (Es ve Ates, 2004: 216). 2012 yili Adrese
Dayali Nufus Kayit Sistemi’ne gore Tirkiye toplam nifusunun (75.627.384) % 77,28'i kentlerde (58.448.431), %
22,72’si (17.178.953) kirsal alanda yasamaktadir (www.tuik.gov.tr). Verilerden de goruldiGga gibi Tirkiye
yaklasik 60 yillik bir stirede ¢ok hizli bir kentlesme olgusunu yasamistir.

Turkiye’de kentlesme, kentsel alanlarin gekici etkisinden ¢ok, kirsal alanlarin itici etkisi altinda gergeklesmistir

ki, kentlesmenin ginimizde de bu temel karakteristigini korudugu gorilmektedir. Dolayisiyla tlkemizde
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kentsel gelismenin temel dinamiginin de kirsal alanlarin iticiligi oldugu soylenebilir. Boyle bir 6zelligi ortaya
¢ikaran ana unsur ise, kentlesmenin dinamiginin sanayilesme olmamasidir. Batr'da kentlesme, temel bir
toplumsal olgu olarak sanayilesmeye bagli ve onu takip eden bir hizda kendini gosterirken; Tirkiye’de bu

bicimde saglikli bir kentlesmeden s6z edilememektedir.

Turizm toplumsal degisim sirecini baslatmakta, stirdiirmede ve toplulugun disa agilmasinda etkisini daha ¢ok
yonlu ve daha kisa siirede gosteren bir asli etmendir. Bu bakimdan turizm, tarimsal ugrasilarin egemen oldugu
kiigik kasaba topluluklarinda is-glc yerlerindeki fonksiyonel farklilasmanin ve kaliplasmanin ileri diizeylerde
bicimlenmesine, pazar ekonomisine bagimhligin giderek artmasina, yasama standardinin ve tiketim
normlarinin yikselme dogrultusunda degismesine, dis ¢evre ile iliskilerin yogunlasmasina, tercih ve deger
yargilarinin disa kapalligl yansitan kaliplardan siyrilmasina elverisli ortam ve kosullar yaratarak toplumsal

degisimin sosyo-ekonomik muhtevada olusumunu gergeklestirir (Eralp, 1974: 6-7).

Yirminci ytzyihn ikinci yarisindan itibaren hiz kazanan kentlesme sireci, bir¢ok (ilkede kentlerde yasamanin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel cazibesine bagh olarak aldigi gogler dolayisiyla nifusun yogunlasmasina neden
olmustur. Ozellikle isgiicii istihdami konusunda gekim merkezi haline gelen kentler, cevrelerinden yogun sekilde
goc¢ almaktadir. Yakin zamana kadar geleneksel sanayi merkezlerine yonelik géglerin egemen oldugu kentlesme,
Ulkemizdeki mevcut kentlesmenin temelini olustururken; buna, kaynagini tarim ve turizm faaliyetlerindeki
gelismelerden alan kentlesme modellerinin eklendigi gozlenmektedir. Tirkiye'nin aktif dis turizmi ozellikle
1980’lerden itibaren 6nemli bir gelisme gostermeye baslamis ve llke ekonomisine ¢ok buyuk katki saglayan

gelir kaynaklarindan biri durumuna gelmistir.

Mugla ilinin cevre ilgelerinden biri olan Milas, konum ve dogal cevre 6zelliklerinden kaynaklanan avantajlar
sayesinde kurulusundan bu yana her donem varligini siirdiirmeyi basarmis kentlerden biridir. Kent alani ve
cevresindeki toprak kaynaklari ve uygun iklim kosullarinin insan yasam ve etkinliklerine olumlu yansimalari,
yorede ekonomik faaliyetlerin g¢esitlenmesini, 6zellikle tarim ve tarima dayali sektorlerin gelismesini saglamistir.
Bu gelismeler; kentin bir yandan ekonomik yasamini hareketlendirmis, girdilerini artirmis, diger yandan da
kentin ekonomik yapisinda ve mekan organizasyonunda olumlu rol oynamistir. Milas, dogal ¢evresinin sundugu
olanaklardan 6nemli 6l¢lide yararlanmis ve tarim karakteri agir basan bir kent yerlesimi olarak varhigini ve

etkinligini sirdirmeyi basarmistir.

Bu calismanin temel amaci, Milas’taki kentlesmeyi Ozellikle nifus artisi agisindan degerlendirmek ve bu
verilerden hareketle Milas’in  kentlesmesinde turizmin etkilerini inceleyerek, tipik turizm odakh

kentlesmelerden farkini ortaya koymaktir.

2. TURKIYE’DE KENTLESME VE TURIZM

Gelismekte olan dlkeler arasinda yer alan Tirkiye'nin kentlesme yapisi Batili Glkelerden farkhlik gosterir.
Sanayilesme ve teknolojik gelismenin ge¢ baslamasi bu farkliligin en biyik sebebidir. Turkiye’nin toplumsal ve

kiltarel ozellikleri ele alindiginda kentlesme surecinde oldugu gocler Glkesi oldugu ve tarih boyunca bircok
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uygarhklara besiklik ettigi gorulur. Tirkiye’deki kentlesme olgusu dlkenin toplumsal ve ekonomik yapisini
bicimlendiren temel 6gelerin basinda gelmektedir. Bu durum sadece tarimdaki degismelerin ve sanayilesmenin

bir sonucu degil, ayni zamanda toplumsal degisme surecinin de bir gdstergesidir.

Ulkemizde kentlesme sureci kamusal diizenlemelerin ve kentsel kurumlarin denetimi ve yénlendirilmesi altinda,
yani planli olarak gerceklesmedigi bilinmektedir. Bunun yani sira bu siireg, kurallari kamuca belirlenen, acik
piyasa mekanizmasi kosullari icinde de gergeklesmez. Tirkiye'de kentlesme geleneksel devlet-toplum
iliskilerinin belirledigi, merkeziyetgi ve otoriter kurallarla isleyen kurumlar; gugsiiz yerel yonetimler ve popiilist
politikalarin besledigi enformel érglitlenmelerin karsilikli etkilesiminin olusturdugu ve distan bakildiginda kaotik

olarak algilanabilecek bir ortamda gerceklesmistir (Erder, 1998: 231).

Cumbhuriyet dénemi, tim bu siiregler agisindan, Anadolu kentleri igin bir degisim, hatta yeniden yapilanma
doénemi olmugtur. Kentler, eski kimlikleri cevresinde yeni fonksiyonlar kazanarak bliyiimusler ve degismislerdir.
Nitekim kentlerin buglinkii kimligi, kentin yerlestigi alanin dogal ¢evre bilesenlerinin bir sonucu olarak sekilenen
cevre potansiyelleri ve buna eklemlenen sosyoekonomik ve kiiltiirel 6zelliklerinin kent yasamina yansimalarinin
ortak bileskesidir. Cumhuriyet sonrasi dénemde, hizla kimlik degisimine ugrayan kentlerimizde, bu siirecte bir
yandan ekonomik hayatin cesitliligi artarken, diger yandan kent ekonomisine yeni sektorler-fonksiyonlar
eklenmistir. Benzer bir degisim ve cesitlilik kentin fiziksel yapilanmasinda, mimarisinde, kamuya acik ortak
kullanim alanlarinda, kent hizmetlerinde ve sosyal orgitlenme bicimlerinde ve genel olarak kentin giinliik
yasam aktivitelerinde de kendini gdstermistir (Karadag, 2000: 2006). Ulkemiz kentleri icin, yukarida s6zii edilen

kimlik degisimi ve yeni kimlik kazanimlari, diin oldugu gibi bugiin de devam etmektedir.

Kentlesme esas itibariyle Cumhuriyet doneminde bir toplumsal olgu olarak ortaya ¢ikmistir. Cumhuriyetle
birlikte, onceki donemden oldukga farkli anlayis ve kurumlasmaya gidilen Tirkiye'de, 6zellikle 1l. Dinya
Savasi’'ndan sonra hizli bir degisim siirecine girilmistir ki, bu degisim, ekonomiden toplumsal ve kiltirel alana,
idari ve siyasi yapilara kadar genis bir alani icermektedir. Bu degisimin kendisini hissettirdigi temel alanlardan
biriside kentsel mekanlar olmustur. Bu donemde goériilmeye baslayan hizli niifus artisi, tarimda makinelesme ve
kentsel alanlarin gorece gekici etkisi, niifusu kirsal alanlardan kentsel alanlara hizla cekmeye baslamis; ortaya

cikan goc olgusu, Tlrkiye kentlesmesine bu tarihe kadar gértilmemis bir boyut kazandirmistir.

Turkiye’de kentlesme, kentsel alanlarin g¢ekici etkisinden ¢ok, kirsal alanlarin itici etkisi altinda gerceklesmistir
ki, kentlesmenin ginimizde de bu temel karakteristigini korudugu gorilmektedir. Dolayisiyla llkemizde
kentsel gelismenin temel dinamiginin de kirsal alanlarin iticiligi oldugu soylenebilir. Boyle bir 6zelligi ortaya
cikaran ana unsur ise, kentlesmenin dinamiginin sanayilesme olmamasidir. Bati’da kentlesme, temel bir
toplumsal olgu olarak sanayilesmeye bagli ve onu takip eden bir hizda kendini gosterirken; Turkiye’'de bu

bicimde saglikli bir kentlesmeden s6z edilememektedir.

Kentlesme hareketlerini Tirkiye 6lceginde degerlendirdigimizde ise, Avrupa’da yasanan kentlesme sireci ile

benzerlikler gdstermesinin yaninda, Glkenin sahip oldugu kendine 6zgi yapisal Ozelliklere bagl olarak bazi
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farkhhklarin da yasandigi aciktir. Bu benzerlik ve farkhhklari Glkemizde yasanan kentlesme hareketlerini ve bu

stireg icinde turizmin yerini dénemler halinde kisaca ele alarak su sekilde agiklayabiliriz.

1923 yilinda Cumhuriyetin ilanindan bugtine kadar llkenin sosyo-ekonomik yapisinin bir pargasi olan nifusta da
onemli degisiklikler meydana gelmistir. Bu tarihten sonra yas gruplar ve cinsiyetler arasinda yeni bir denge
ortaya ¢iktigi gibi, nGfusun blyUkligu, cografi dagihsi ve yerlesme yogunlugu da 6nemli Olglide degismistir.
Genel olarak degerlendirildiginde, 1923 yilindan glinimuze degin yasanan kentlesme sirecini lic ana donem

halinde incelemek mimkindur.

2.1. 1923-1950 DONEMI

Tirkiye’de, Cumhuriyetin kuruldugu 1923 yilindan 1950 yilina kadar glgli bir kentlesme hareketinden soz
etmek miimkiin degildir. idari ayrima gére 1927’de 3.305.879 kisi olan kentsel niifus, 23 yilda sadece yarim kat
(% 59) bir buytime gostererek 5.244.337’e (1950) ulasabilmistir. Ayni donemde kirsal nifusunda hemen hemen
ayni diizeyde (% 52) artarak 10.342.391’den (1927) 15.703.851’e ylkseldigi goriilmektedir (Tablo 1). Dolayisiyla,
kentsel alanlardaki nifus artisinin kirdan aldigi goglere degil, blyiik ol¢lide kendi gelisme dinamigine bagh
oldugu sdylenebilir. Bu donemde yine kentsel ile genel nifus artis hizlarini karsilastirdigimizda da aralarinda
blyik bir farkliligin olmadigi ortaya ¢ikmaktadir. Hatta kentlerde dogurganlik daha diisiik oldugundan kentsel
nifus artis hizi 1927-1935 vyillari arasinda toplam nifus artis hizinin gerisinde kalmistir. Diger yandan ozellikle
1927-1940 yillari arasinda dogal nifus artisi Gzerinde yurtdisi merkezli goglerin etkisi biyik olmustur. 1935-
1940 yillari arasinda gorilen fark ise 1940 yilinda Hatay’in {lke topraklarina katilmasi ile ilgilidir. Dolayisiyla,
kentsel nifusun toplam nifus icindeki payr bu dénemde hemen hemen ayni kalmis, bu oran 1927'de % 24,2

iken, 1950 ‘de % 25,1’e yukselmistir (Tablo 1).

Tablo 1: Tirkiye'nin toplam, kentsel ve kirsal nifuslari, kentsel ve kirsal nifusun toplam nifus igerisindeki

oranlari.
1927-2012 Yillari arasinda Kirsal ve Kentsel Nifusun Sayisal ve Yiizde Dagilimi
Yil Kir Kent Kir (%) Kent(%) Nifus Artis Hizi (%o)
1927 10.342.391 3.305.879 75,8 24,2 -
1935 12.355.376 3.802.642 76,5 23,5 21,1
1940 13.474.701 4.346.249 75,6 24,4 19,59
1945 14.103.072 4.687.102 75,1 24,9 10,59
1950 15.702.851 5.244.337 74,9 251 21,73
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1955 17.137.420 6.927.343 71,2 28,8 27,75
1960 18.895.089 8.859.731 68,1 31,9 28,53
1965 20.585.604 10.805.817 65,6 34,4 24,63
1970 21.914.075 13.691.101 61,5 38,5 25,19
1975 23.478.651 16.869.068 58,2 41,8 25,01
1980 25.091.950 19.645.007 56,1 43,7 20,65
1985 23.798.701 26.865.757 47,0 53,0 24,88
1990 23.146.684 33.326.351 41,0 59,0 21,71
2000 23.797.653 44.006.274 351 64,9 18,35
2010 17.500.632 56.222.356 23,7 76,2 15.88
2012 17.178.953 58.448.431 22,7 77,2 12.00
Not: 1927-1990 arasinda niifusu 10.000'in Gstlindeki yerlesim birimleri,
2000’den itibaren il ve ilge merkezleri kentsel niifus olarak yer aldi.

Kaynak: TUIK Nufus istatistiklerinden derlenerek olusturulmustur.

1927-1950 vyillan arasinda (lkede gerek kapali ekonomiye bagh Uretim iliskilerinin varligi gerekse bu donem
icerisinde ulasim ve iletisim olanaklarinin sinirliligi nedeni ile kirsal ve kentsel alanlarda heniiz yapisal
dontsimlerin baslamamis olmasi kentlesmeyi biyilk olglide etkilemistir Ayrica, 1929 yilinda yasanan diinya
ekonomik bunalimi ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan 2. Diinya Savasi da yatay hareketliligi etkileyen en 6nemli
faktorlerin basinda gelmektedir. Dolayisiyla, 1927-1950 dénemi niifusun niceligi bakimindan durgunluk dénemi
olarak adlandirilabilir. Clinkii bu dénem, Kurtulus savasi sonrasi ekonomik ve toplumsal anlamda yaralarin
sarildigl bir donem olmustur. Diger yandan, donem iginde yasanan diinya ekonomik krizi ve Il. Diinya Savasi
Glkenin gelisme yonindeki cabalarini engelleyen faktorler olmustur. Tim bunlarin sonunda, s6zi edilen
donemde turizm faaliyetlerinden bahsetmek miimkiin olmadigi gibi turizmin kentlesme Uzerinde gorinir bir

etkisi olmamuistir. Kaldi ki, Tiirkiye’de gercek anlamda bir kentlesmenin yasanmadigi da ¢ok agiktir.

2.2. 1950-1980 DONEMI

Tiirkiye, 1950-1960 yillari arasinda tarihinin ilk yogun ve hizli kentlesme hareketlerine sahne olmustur. idari

ayrima goére 1950 yilinda 5.244.337 olan kentsel niifus 10 yilda % 69 oraninda artarak 1960’da 8.859.731 kisiye
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ulagmistir. Kentsel niifusun toplam niifus igcindeki payi da ayni dénemde % 25,1’den, % 31,9’a ¢ikmistir. Baska
bir anlatimla, 1950 yilinda tlkede ancak her 4 kisiden biri kentlerde yasamakta iken, 10 yil sonra bu oran 1/3’e
yukselmistir (Tablo 1). Bu donemde kentsel nifus artisi en yiksek dizeyine 1950°li yillarin ilk yarisinda
ulagmistir. 1945-1950 yillar arasinda %o 22,4 olan kentsel niifus artis hizi, 1950-1955 déneminde %o 55,3’e
¢ikmis, 1955-1960 déneminde ise az da olsa gerileyerek %o 49,0’a diismistir. Yine de 1950-1960 doneminde
s6z konusu artis hizi ortalama %o 51,3 olarak gergeklesmistir ve bu oran llkemizdeki kentlesme siirecinin ne

kadar hizli oldugunun bir gostergesidir.

1950-1960 arasinda kentlesme sirecinin baglamasi ve kisa stirede hiz kazanmasi, ulkenin bu yillardaki sosyo-
ekonomik yapisi ve bu yapida ortaya ¢ikan hizli degisim ile yakindan ilgilidir. Bu degisim kirsal alandan zaten
tarimdaki dusuk verimlilik ile topraksizlasma, makinelesmenin neden oldugu issizlik gibi itici nedenlerin baskisi
altinda olan ve giderek ¢ogalan niifus, kentsel alanda dogan yeni is olanaklari, yiiksek gelir ile egitim, saglik,
kamu hizmetlerinin varhig gibi kentin gekici gliclerinin etkisi altinda kalmistir. Bu etki altinda kalista gelisen

haberlesme olanaklari ve ulasim gibi iletici gliclerinde biiyik payi vardir.

195Q’lilerin ilk yillarinda biyiik bir hiz kazanan kentlesme hareketleri 1960’li yillarin basinda bir durgunluk
doénemine girmis ancak 1960’li yillarin ikinci yarisindan sonra yeniden hiz kazanmakla birlikte 1950-1960

doénemindeki diizeyini tekrar yakalayamamistir.

1960-1970 déneminin kentlesme olgusu agisindan kendi icinde hareketli bir dénem oldugu gézlenmektedir. Bir
onceki donemde %o 49,0 olan kentsel niifus artis hizi 1960-1965 déneminde %o 39,6'ya dismustir. Yine bu
donemde kentsel nifus blylimeyi surdirmis, mutlak anlamda yaklasik olarak 2 milyon kisi artis
gerceklestirmistir. Kentsel niifusun toplam niifus icindeki orani % 31,9’dan % 34,4’e ¢cikmistir. Ancak bu biiylime

1950-1960 donemi ile karsilastirildiginda 6nemsiz kalmistir (Tablo 1).

1965-1970 dénemi ise Turkiye’de kalkinma hizinin en yiiksek oldugu déneme denk gelmektedir. Bu donemde
tarim disi sektorlerdeki gelismeler énemli boyutlara ulasmis artan isgiict talebi kir Gzerinde buylk bir baski
yapmistir. Kentsel nifus artis hizi bu dénemde %o 47,1’e yiikselerek tekrar 195Q’li yillarin seviyesine ulasmistir.
Kentsel nifusun bu donemde mutlak artisi da bir 6nceki déneme gore ¢ok daha 6nemlidir. Kentsel niifus
mutlak anlamda 2,8 milyon artarak % 27’lik bir bliyiime gerceklestirmistir. Boylece kentsel nifusun toplam

nifus icindeki pay1 1970 yilinda % 38,4’e yikselmistir (Tablo 1).

1970-1980 doénemi, Tirkiye’de 1950'den sonra kentlesme hizinin en diisik dizeye indigi bir donemdir.
Kentlesme hizinin s6z konusu donemde dikkat gekici bir sekilde gerilemesinde, tlkenin icinde bulundugu sosyal,
ekonomik ve siyasal kosullarin énemli bir roli vardir. 1970 sonrasinda kalkinma hizinin diismesi ve yatirimlarin
durma noktasina gelmesi ile yasanan ekonomik bunalimlar sonucunda, tarim disi sektorlerin isglicli talepleri
onemli oranda azalmistir. Bu ddonemde petrol kriziyle baslayan sanayi sektoriindeki durgunluk ve isgici

ihtiyacinin azalmasi kentlesme hizinda diismeye neden olmustur.
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Bu dénemin ilk 10 yili planli ddnem &ncesine denk gelmektedir. Plan déncesi dénemde (1963 yili dncesi) turizm
sektori, ekonomik bir sektor olarak algilanmis olmasina ragmen bu konuda yapilan galismalar istenilen diizeye
ulasamamis ya da baska bir anlatimla bu donemde turizmin mekan Uzerindeki sekillendirici etkisi heniz

yasanmamistir.

1963 yilindan sonra planli dénemin baslamasi turizm icin yeni bir donem kabul edilmektedir. Bu dénemde diger
sektorlerde oldugu gibi turizmde de pek ¢ok konuda hedefler belirlenmistir. Ancak bu hedeflerin bir kismina
ulasilamazken bir kisminda ise hedeflenenin {zerine ¢ikilmistir. Ornegin; Akcay (1968), Marmaris (1971) tatil
koyleri ile Fransa sermayeli Foga (1967), Kemer (1972) ve Kusadasi (1973) tatil koyleri ve Cesme oteli (1972) bu
dénemin 6nemli yatirimlari arasindadir. Diger yandan, yine bu donemde turizm yatirimlari devlet tarafindan
kontrol edilmeye baslanmis, turizmin desteklenmesi ve yonlendiriimesi amaciyla 6zel turizm gelisme projeleri
hazirlanmistir. Bunlarin ise en 6nemlisi Gilney Antalya Gelisim Projesi’dir. Bununla birlikte, s6z konusu
yatirimlara karsilik turist sayisinda yildan yila yasanan dalgalanmalar ve turizm gelir ve giderleri arasindaki

dengesizlik turizm faaliyetlerinin heniiz tam anlamiyla bir istikrara kavusmadiginin gostergeleri arasindadir.

Bu donemde yatirnmlarin daha ¢ok Akdeniz ve Ege kiyilarina yapilmasi ya da planlanmasi, bu bélgelerde
istihdam ihtiyacini glindeme getirmistir. Ancak bu sorun, yukarida kisaca deginildigi gibi, 1950 sonrasi kirda
yasanan déniisimiin sonucunda kirsal alanlarda ortaya ¢ikan istihdam fazlasi ile ¢dziilmistiir. Oyle ki, bu
dénemde kirsal alanlarda yasayan pek ¢ok kisi ekonomik kaygilari nedeni ile turizm yatirmlarinin artmaya
basladigi Glkenin kiyi kesimlerine go¢ etmeye baslamis, daha dnce kiglik birer sahil kasabasi olan kiyi kentleri
zamanla hizli bir niifus artisi ile karsi karsiya kalmistir. 1960 yili 6ncesinde kiguk birer sahil kasabasi olan
merkezleri bugiin, sahip olduklari niifus miktarlari ve kazandiklari fonksiyonlar isiginda birer kent olarak

tanimlamak miumkinddr.

2.3. 1980 SONRASI DONEM

1980 sonrasi lilkemizde yasanan sosyo-ekonomik gelismelere bagh olarak meydana gelen kentlesme hareketleri
karsimiza tglincl ve son donem olarak ¢ikmaktadir. 1980’de 19.645.007 olan kentsel niifus, 1985’de %o 62,1’lik
bir artis hizi ile 26.865.757 yiikselerek Cumhuriyet tarihinin en yiksek artis hizini gerceklestirmistir. Ayrica bu
doénemi diger donemlerden ayiran bir diger 6zellik ise, kirsal ve kentsel nifus dengelerinin bu dénemde kentsel
nifus lehinde degismesidir. 1985 yilinda 25.091.950 olan kirsal niifus 1985’de 23.798.701’e gerilemis ve bu
rakamlar paralellinde toplam nifus icerisindeki payl da % 56,1'den % 47’'ye dismistir. Buna karsilik kentsel

nifusun 1980°deki % 43,9’luk orani 1985’de %53’e ¢ikmistir (Tablo 1).

Kentsel nifus miktarinda mutlak bir artisin gerceklesmesinde, bliyik kentlerdeki yeni yonetsel yapilanmalarin
dnemli bir rolii bulunmaktadir. 1981 yilindan sonra istanbul, izmir, Ankara gibi biiyiik kentler biyik kent
statisli kazanmislardir. Kentsel alan sinirlarinin genisletilmesi sonucunda, kentsel niifus bir anlamda yapay bir

bicimde artirilmistir. Yine Tirkiye’de sehirlesmeye etki eden en 6nemli unsurlar teror olaylari, turizm ve
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sanayidir. Teror olaylari, kirsal yerlesmelerdeki glivenligin saglanamamasina yol agarken, kirsal yasami derinden

etkilemis ve temel ekonomik faaliyetlerin siirdiiriilmesini daha da zorlastirmistir (Isik, 2005: 62-66).

1985 yilindan sonra kentsel nifus artis hizlarinda tekrar bir dislis yasanmaya baslamistir ve bu disis
glinimiizde de hala devam etmektedir. 1985—-1990 doneminde %o 42,9 olan kentsel nifus artis hizi, 1990-1997
doneminde %o 29,1’e, 1997-2000 doneminde ise %o 24,5’e gerilemistir. Kentsel niifus artis hizinin diismesine
karsin kentsel nifus, toplam nifus icerisinde oransal olarak yikselmeye devam etmis, s6z konusu oran 2000

yilinda % 64,9 olarak gergeklesmistir (Tablo 1).

1980 sonrasi donemde yasanan kentlesme hareketlerinin nicelik olarak bir farklilik yaratmasinin yaninda, bu
doénem igerisinde yapisal anlamda da bazi farkhliklar ortaya ¢ikmistir. Bu farkliliklarin ilki, niifusun cografi dagilisi
ile ilgilidir. 1950 yilindan sonra istanbul, Ankara izmir, Adana gibi biiyiik merkezler hem kendi i¢ dinamikleri ile
hem de aldiklari i¢ gogler ile kentlesme siirecine girmislerdir. Ancak 1980’den sonra bu kentlere yenileri
eklenmistir. Ornegin; Bursa ve Kocaeli'nin ardindan istanbul’a yakinhg ile dikkat ¢eken Tekirdag, turizm
yatirimlari ile Antalya ve Mersin, GAP ile bolge genelinde bir ¢cekim merkezi haline gelen Sanhurfa bu kentlere

ornek gosterilebilir.

Yukaridaki agiklamadan da anlasilacagi gibi, Tirkiye’de kentlesme hareketleri sanayi, turizm ve tarim
sektériinde yasanan gelismelere bagl olarak meydana gelmistir. Gelismeyi turizm agisindan ele aldigimizda,
1980 sonrasi fiziki planlama, alt yapi ¢calismalari ve tesvik kredileri saglanmasi yatak kapasitesi ve turist sayisinin
artmasina neden olmustur. Bu konuda 1982 yilinda yurirlGgl giren Turizm Tesvik Kanunu, sagladigi tesvik ve
yatinnm kolayligi ile pek cok yatirimi ézellikle Ege ve Akdeniz kiyilarina; Antalya, Mugla ve izmir'e ¢ekmistir.
1982-1990 yillar1 arasinda Ege ve Akdeniz kiyillarinda yer alan Fethiye, Cesme, Selcuk, Alanya, Marmaris,
Bodrum, Kusadasi gibi pek cok yerlesme turizm merkezi ilan edildigi gibi 1990 yilindan sonra da yine lkenin kiyi
kesiminde yer alan pek ¢cok yerlesme bu uygulamaya dahil edilmistir. Bu donemde 1980 6ncesi az sayidaki tatil

koylerine yine 6zellikle Akdeniz kiyilarinda yenileri eklenmistir.

Elbette ki, 1980 sonrasi turizm arzinda yasanan bu artis, turizm talebinden ayri disiinilemez. Daha 6nce de
deginildigi gibi, 1980 sonrasi llkede sanayi yatirimlarinin artig1 ve Ulke geneline yayildigl, eski biyik kent
merkezlerine yenilerinin eklendigi bir donem olmustur. Dolayisiyla, yasanan bu hizli sanayilesme sireci
beraberinde hizli kentlesmeyi getirmis, bunlarin sonucunda da plandan uzak, sagliksiz kentler ortaya ¢ikmistir.
iste kiyilar da, dncelikle biiyiik kentlerin beton yiginlarindan, sanayi tesislerinden, giiriiltii ve hava kirliliginden

kacan insanlarin tercih ettigi yerler olmustur.

Son olarak yine bu dénemde, kentlerde calisan nifusun teknolojinin gelismesine bagli olarak bos zamanlarinin
olusmasi ve hafta sonlarinin tatil olmasi insanlara kentten uzaklasmalari icin firsat saglamistir. Nitekim 6zellikle
kiyi kesimine yakin olan kentlerde hafta sonlari kisa mesafelerde ginubirlik ya da iki glnlik kentten

uzaklasmalar baslamistir.
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3. MILASIN KURULUSU VE TARIHCESI

Kuzeyde Cevizli ve Karanlk Daglari, doguda Baba Dagi, Honaz Dag, Bozdag ve Dalaman Cayi ile sinirlanan
bolgeye eski donemlerde Karia adi verilir, Karia bolgesi Fethiye ilgesi disinda, buglinkii Mugla, Aydin ilinin batisi
ile Denizli ilinin glineybatisi olarak kabul edilir. Bélgenin batisini Ege Denizi, glineyini de Akdeniz gevirir. Milas
bu bélgelerin batisinda bulunur (Akarca, 1954: 53). Milas kenti yakilarinda 1938 yilinda isvegliler tarafindan
yapilan arkeolojik kazilardan elde edilen maddi kiltir belgeleri, kentin; M.O. Il. Binden itibaren iskan

gorduguni kanitlamaktadir (Uykucu, 1968: 189.)

Kent erken I. Binden baglayarak Karlar ve Leglere yerlesim yeri olmustur. Ege kiyilari ile adalar nifusunun
goglerine, dogudaki istilacilarin saldirisina maruz kalmis bir bélge olan sehrin, ne zaman kurulmus oldugu kesin

olarak bilinmemektedir (Darkot 1997: 312, Akurgal 1998:295, Akarca, 1954: 54).

Sehrin kurulusu ile ilgili kesin bir bilgi bulunamadigi gibi, sehrin isminin etimolojisi hakkinda da tam bir agiklik
yoktur. Milas’in ismi eski ve yeni kaynaklarda, Mylasa, Milasa, Milaxo, Melaso, Melaxo seklinde yazilmistir.
Mylasa isminin M.0. 2. Binyil Anadolu Luvi dilinden, ya da M.0. 1. Binde devamlari olan Karya ve Leleg dilinden
geldigi gortlmektedir (Adiyeke, 1994: 10, Umar, 1999: 56-57). Mylasa, bati Karia’nin en 6nemli ve en biyik
sehridir. Adindaki eski Anadolu cografya adlarinda gérilen “asa” son eki Mylasa’nin ¢ok eski bir yerlesimden
suregeldigini gostermektedir. Sehir Sodra Daginin etekleri ile bu dagin 6nindeki tepeler tzerine kurulmusken
zamanla ovaya dogru yayilmistir. Mylasa, M.O. II. yiizyilda Hydai, Euromos, Olymos ve Labranda gibi kiigiik
komsu kentlerini egemenligi altina aldi ve bu donemde kentin sinirlari azami genisligini buldu (Akarca &Akarca,

1954: 76-79).

Bizanslilar zamaninda (M.S. IV. Ylzyil) kent 6nemini yitirdi. V. Yuzyillda yapilan Kadikdy konsiliinde (451'de )
tel11lSIT edilmemesi bunun en biyik delilidir. Ancak sonralari Milas Piskoposluk merkezi oldu ve eski 6nemini
tekrar kazanmaya basladi. Bu tarihten sonra VI. yizyilin ikinci yarisina degin burada sekiz piskopos yasamistir

(Wittek, 1986: 65-66).

Mylasa, kuzeydogu Karia’dan denize inen yol (izerinde bulunuyordu. Tim Kariahllarin inandig1 milli ilahlan Zeus
Karios’un tapinagl Mylasa sehrinin icindeydi. Karia’nin her yerinden ziyaretcilerin geldigi Zeus Labrandos
tapinagi ve kutsal yeri ile Sinuri Tapinagi da Mylasa’nin ¢ok yakininda idi. Bu nedenle Mylasa adeta Karia'nin

inan¢ merkezi konumundaydi.

Milas sehrinin Turkler tarafindan hangi tarihte fethedildigi hakkinda kesin bir bilgi yoktur fakat Latmos
(Besparmak) daglarindaki kesislerin 1079 senesinde Tirk akinlari sonucu manastirlarini terk etmek zorunda
kaldiklan bildirilir (Darkot 1997: 313, Akarca, 1954: 76). Daha sonra bdlge tekrar Bizans hakimiyeti altina
girmistir. Tiirklerin Anadolu’ya yerlesmesinden sonra Selcuklu imparatorlugu’nun sinir bdlgelerine yerlestirilen
kuvvetli gbcebe Tiirk kabileleri Bizans topraklarina sik sik akinlar diizenleyerek sahile kadar inmislerdir. Sehir
Turkler tarafindan ilk kez 1261 yilinda fethedildi ise de bu tarihten sonra birka¢ kez Tirkler ve Bizanslilar

arasinda el degistirmistir (Darkot, 1997: 313).
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Milas, Mentese ogullarinin ilk zamanlarinda beylige baskentlik etmistir. Sehir bu déneme ait Turk mimari
tarihinin degerli yapitlariyla bezenmistir. XIV. Yiizyilda tinlii gezgin ibn-Batu’da Milas’tan gecerken bu eski kiiltiir
merkezinden 6vgiyle s6z eder ve zengin akarsulari, verimli arazisi, bag ve bahgeleri ile mamur bir sehir ve

Anadolu’nun en giizel koselerinden biri oldugunu séyler (Cengiz, 1998: 77).

Osmanlinin bolgede glglenmesiyle Mentese beyligi Anadolu beyliklerinin yaninda yer almistir. Mentege Beyligi,
I.Beyazit zamaninda (1391-92) Osmanli ydnetimine girmistir. Ankara Savasi ile birlikte Mentese Beyi'nin
askerleri Timur’un yaninda savasa katilir. Bu gercevede beylik kisa bir siire i¢cin bagimsizligina kavugsa da 1415
yilinda tekrar Osmanlh yonetimine katilmistir. XV. Yiuzyildan itibaren ise Mentese Anadolu eyaletine bagh bir
sancak durumundadir (Adiyeke, 1994: 11). 1451’e degin zaman zaman Osmanlilara gecen yore bu tarihte II.

Mehmet tarafindan kesin olarak Osmanli topraklarina katildi.

Onceleri sancak yoénetim birimi durumuna getirilerek Kiitahya merkezli Anadolu Eyaletine baglanan
Menteseogullari topraklari, 1836’da Aydin Eyaleti'ne katildi. 1867’de Vilayetler Kanunu gikinca, Mentese
Sancagl yine Aydin Vilayeti'ne baglandi. 1907 yilinda Aydin Vilayeti'ne bagh Uglincli sinif bir sancak olan
Mentese, merkez Mugla, Mekri (Fethiye), Bodrum, Milas, Marmaris ve Yiiksekkum (Koycegiz) kazalariyla 352
koyden olusuyordu (Soyluer, 2006: 111). 20 Nisan 1921 tarihinde Sancaklar kaldirilarak yerine Vilayet
teskilatinin kurulmasi Gzerine Mentese (Mugla) Sancagl Aydin vilayetinden ayrilarak bagimsiz bir vilayet oldu
(Artukmag, 1960: 24). Bunun Uzerine Milas, Mugla Vilayeti'ne bagli bir kaza (ilge) haline geldi (Aydin Vilayet
Salnamesi, 1326: 693-694).

Bati Toroslar’in ucunda yer alan Mentese Sancagi’nin ekonomik hinterlandinin tiim bolgeyi kapsamamasi, az
nifusa sahip olmasi, orman trinleri ve madenler (krom, demir, bakir, manganez, zimpara, kikurt) disinda ihrag
edilebilecek 6nemli Griin ve hammaddenin bulunmamasi ve topografik yapisinin pek elverisli olmamasi
nedeniyle diger vilayetlerle ulasimi saglayacak kara ve demiryolu yapilamamis, boylece i¢ bolgelerle ekonomik

iliskileri sinirl diizeyde kalmistir (Tekeli, 1993: 115).

Yaklasik dort bin yillik bir tarihi gegmise sahip olan Milas’ta, buglin ge¢misin izlerine hemen her yerde rastlamak
miumkindir. Antik Mylasa Kenti’'nin hemen batisinda Sodra Daginda mermer ocaklarinin bulunmasi insaat icin
gerekli malzemenin kolayca temin edilmesini saglamis ve kentte pek cok resmi bina, tapmak, tiyatro,
gymnasion, hamam ve suyolu yapilmisti. Ancak buglinkii Milas eski kentin tam (zerinde kurulmus oldugundan
bu yapilarin hepsi tahribe ugramistir. Halen kentteki ilk cag eserleri olarak, sur kalintilari, Baltali Kapi,
Gumuskesen Aniti, Zeus Karios Tapinagl ve Roma gomiitleri vardir. Milas sinirlari icerisinde 27 antik kent

mevcuttur (Oktik vd, 2004: 13).

Milas, Birinci Diinya Savas’nda Mondros Ateskes Anlasmasi sonucunda italyanlarin isgaline ugramistir. Kurtulus
Savasi’nin ardindan Turkiye'nin bagimsizligini kazanmasi ve Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte Milas, Mugla ilinin bir

ilcesi olmustur.
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4. MILAS’IN COGRAFi OZELLIKLERI

Doga guzellikleri ve zenginlikleri ile oldugu kadar da tarihi ve turistik 6nemiyle dikkati ¢eken Milas ilgesi;
Mugla ili sinirlar igerisinde sehir merkezine 63 km. mesafede Tirkiye'nin glineybati ucunda yer almakta ve
37°18'10”kuzey enlemleri ile 27°46'51” dogu boylamlari arasinda 216.700 hektarlik bir alani kapsayan uzun bir

sahil seridine sahiptir. Milas Mugla ilinin ikinci biiylik yerlesim bolgesidir.

Harita 1: Milas’in Lokasyon Haritasi
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ilcenin kuzeyinde Bafa golii, Besparmak Daglari, Comak Dag, dogusunda Kurukiimes Dag, Akdag, Marcali

1180

daglari, giineyinde Kerme Korfezi, Batisinda Sodra dagi, Bodrum Yarimadasi ve Mandalya Korfezi ile gevrilidir

(Akarca, 1954:1-64).

idari sinirlari ise kuzeyinde Aydin’in Séke, Kogarli, Cine ilgeleri, dogusunda Mugla merkez ilce ile Yatagan ilgesi,
batisinda Bodrum ile Aydin’in Yenihisar ilcesi yer alir (Harita 1). Sehir batisinda yikselen Sodra Dagi’nin dogu

eteklerinde ayrilan dort tepe ile bu tepeler arasindaki diizlikler tGzerine kurulmustur (Darkot, 1997: C.8: 311).
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Cumhuriyet dénemi dncesinde Mentese Sancagi’nin kazasi, XX. Yuzyila degin Mentese yoresinin en dnemli
yerlesim yerlerinden biri olmustur. Biliylk Menderes Vadisi'nin orta ve asagi kesimlerinin glineyinde yer alan
bolgeye Mentese denir (Adiyeke, 1994: 6). Milas ilgesi, Bati Mentese yoresi icerisinde Milas alt yoresi olarak
ayirt edilir. Genel olarak arizali bir yapinin hakim oldugu yérede bulunan ilge dalli budakh bir ova, ada bigimli
daglar, neojen yaylalari ve Giillik korfezi kenarinda gok gesitli kiyi sekilleriyle dikkat ¢eker (Darkot & Tuncel,
1978: 121). Arastirma sahasinda dikkat ¢eken jeomorfolojik Uniteler arasinda Milas ovasi, Selimiye ovasi,
Tuzova ve Varvil gibi ovalar bulunmaktadir. Bu ovalar tarimsal retim agisindan son derece 6nemli bir yere

sahiptir (Uykucu, 1968: 18).

Evliya Celebi Seyahatnamesi’nde Milas’i “Sehri Milas sahrasinin garp canibinde Su dere (Sodra) Dagi’'ndan bir
top menzili baid bir tashk bayir lizere bin haneli safi kagir bina evli ve Uzerleri toprak ortiili bagh bahgeli ve

limon turung ve nar ve incirli sehirdir” diye tanimlar (Evliya Celebi, 1935: 208-209).

Milas idari yapi olarak; 5 belde ve 114 kdyden olusmaktadir. Beldeleri Oren, Giilliik, Begin, Selimiye ve Bafa’dir.
Beldelerinin niifus toplami 17606’dir. Milas'in yiz 6l¢imi 2167 km? dir. Milas Belediyesinin sorumlu oldugu
kent merkezinin yiiz 6l¢cimi 38 km?, micavir alani ise 95 km®. Milas ilcesinin; Didim-Akblik’'den Bodrum-

Guvercinlige kadar ve Gokova korfezinde olmak lizere toplam 150 km uzunlugunda kiyi seridi bulunmaktadir.

Milas ve cevresinin uzun yillar yapilan analiz neticesinde Akdeniz yagis rejiminde yani Akdeniz iklimi 6zellikleri
tasimaktadir. Akdeniz ikliminde goze ¢arpan o6zellikler kislar ihk ve yagish yazlari sicak ve kurak olmasidir.
Yagislar genellikle Ekim ve Nisan periyodunda goriliir. Bu aylar arasinda ekseriye serin ve yagisli hava etkisini
surdirmektedir. Mayis, Haziran, Temmuz, Agustos ve Eylil aylarinda daha az yagis gorilir. Milas’'ta en sicak

mevsim Temmuz, Agustos aylaridir. Bu aylar ekseriye yagissiz kurak ve sicak geger.

Milas’in genel bitki ortlisii steptir. Daglarda 400-500 metre yikseklige kadar zeytin agaclar, daha yiksek
yerlerde sarigam, kizilgam, karagcam, kozak (fistik) gami, ardig, mese, bogurtlen ve sedir bulunmaktadir. Dere ve
cay kiyilarinda s6gut, cinar, kavak ve selvi agaglari vardir. Milas’in genel aga¢ goriinimu ise “Zeytin Agaci”dir.
Alcak alanlar kiltir bitkilerine ayrilmistir. Maki bitkileri sinirinda, zeytin ve turuncgil bahceleri 6nemli yer
tutmaktadir. Bitki ortlsi icinde yer alan “glinlik” agacinin 6nemi blylktir. Mugla disinda Tirkiye’nin baska
bolgesinde bulunmayan bu agaclara, diinyada yalnizca Formoza ve Gliney Amerika’da rastlanmaktadir. Sigla ya
da ansar agaci da denilen glnlik agacindan, sanayide kullanilan sigla yagi elde edilmektedir. Kdycegiz,
Marmaris, Fethiye ve Milas yorelerinde deniz kiyisina yakin sulak yerlerde, koruluklar halinde bulunmaktadir.

Sigla yagi Uretiminin yodreye ekonomik ydnden biyiik katkisi olmaktadir (Oriicii & Ceylan, 1995: 3).

Yamag ve yiksek yerlerde kurulu dag kdylerinde bahge tarimi, zeytincilik, aricilik, orman triinleri, hayvancilik ve
toplayicilik yapilirken, Ova kéylerinde tarla tarimi, Zeytincilik, Seracilik ve besi ve hayvancilik faaliyetleri agirlik
kazanmis, kiylya yakin koylerde ise turizm, deniz ve kiltir balikgiligl, bahge tarimi gibi ekonomik etkinliklerin
yaygin olarak yapildigi gozlenir. Milas kirsal arazisinin dnemli bir kismi engebelidir. Turkiye’de cok etkili olan

tarimda makinelesmeye bagl istihdam vyetersizligi, Milas arazisinin makinelesmeye buyik o6lclide izin
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vermemesi nedeniyle ancak ova kdylerinde etkili olabilmistir. Bunda kirsal alandaki dogurganlik ve niifus artis

hizinin ¢ok yliksek olmayisinin da etkisi vardir.
5. MILAS’TA TURiZM VE KENTLESME

Ulkemizin en Gnli ve 6zel doga harikasi mekanlarindan bir kismina sahip Bodrum ilgesine olan yakinligi, kendi
ilce sinirlari iginde denize kiyisi olmasi, Tirkiye'nin en iman iklimine sahip olmasiyla beraber verimli topraklarin
genis alanlarina hakim olmasi, Ege bolgesini Akdeniz bolgesine baglayan ana ulasim akslarindan birinin ilge
merkezinden gegiyor olmasi, Romalilar ddnemine ait tarihi eserleri icinde barindirmasiyla beraber kendine 6zgii
tarihi kimlik degeri tasiyan yapi topluluklarina sahip olmasi, UNESCO tarafindan diinyanin en 6zel alanlarindan
biri olarak kabul edilmis Bafa Géluiniin sinirlari ile kesisiyor olmasi gibi faktérler dogrultusunda Milas ilgesinin

Ulkemizin en 6nemli bélgelerinden bir tanesi oldugunu sdyleyebiliriz.

Milas, turizm agisindan her tirli olanaga sahip olmasina ragmen bugline kadar turizmde hak ettigi yeri
alamamistir. Kendisine 43 km mesafede olan turizmin baskenti Bodrum’un golgesinde kalmis, turizmden
istenilen payl elde edememistir. Gerek tarihli ve kiltiirel degerleri ve cografi konumu itibariyle gerekse deniz
turizmine elverisli bolgenin en uzun kiyi seridine sahip olmasi nedeniyle yore, yeni yeni yiikselen liiks tesislerle

yatirimcilarin ilgisini her gegen yil gekmektedir.

Aslinda gegmis yuzyillara dayanan tarihi dokusu ve gec¢misten gelen zengin kiltiri ile gegmisine bagli kalmis,
bu anlamda 27 adet 6ren yeriyle tarihte bircok sayida 6nemli medeniyetlere baskentlik yapmis tilkemizin en
degerli hazinelerini blinyesinde barindiran bolgelerimizden olan Ege Bolgesinde yer alan yilksek degerde
kiltarel/ tarihsel bir potansiyele sahip 6zgiin gelenekci yapisini koruyan ender yorelerimizden birisidir. Bu

ylzden de gerek kiiltur gerekse tarih turizmi icin merkez olabilecek niteliklere sahiptir.

Son yillarda kendisine en yakin Bodrum ilgemizden c¢ikish yabanci turistlerin tarih turizm adi altinda Milas ve
cevresindeki oren yerlerine ziyaret ettikleri, 6zellikle sali glinleri ilce merkezinde toplanan ve Tirkiye'nin en

bilyik acik hava pazarlarindan birisi sayilan sali Pazarina ilgi her gecen yil artmaktadir.

Tablo 2: Milas’ta Kentsel ve Kirsal NiGfusun Cumhuriyet Tarihi Boyunca Degisimi

Yillar Kent Nifusu Kir Ntfusu Toplam Niifus Kentlesme Orani (%)
1927 - - 33.392 --

1935 8.083 32.052 40.135 20.14

1940 8.932 34.532 43.464 20.55

1945 8.853 35.961 44.814 19.75
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1950 8.930 40.227 49.157 18.17
1955 10.070 43.519 53.589 18.79
1960 11.710 49.249 60.959 19.21
1965 12.987 55.050 68.037 19.09
1970 16.157 57.177 73.334 22.03
1975 17.929 60.756 78.685 22.79
1980 20.487 61.156 81.643 25.09
1985 23.622 67.765 91.387 25.85
1990 28.741 69.969 98.710 29.12
2000 38.063 74.745 112.808 33.74
2010 52.522 73.205 125.727 41.77

Kaynak: TUIK verilerinden derlenerek olusturulmustur.

1927 tarihinde Milas ilgesi’nin genel niifusu 33.392’dir.Yukaridaki tablodan anlasilacagi gibi Milas niifusu biitiin
Turkiye’de oldugu gibi 1927 yilindan 1965 yilina kadar genel bir artis egilimi géstermistir. Ancak Il. Diinya Savasi
yillarinda tlkenin yasamis oldugu olumsuz kosullar dogal olarak Milas ilgesini de etkilemis ve 1940-1945 yillari

arasindaki niifus artisi diger yillara nazaran son derece az olmustur.

1950 yilinda Milas’in nifusu merkez ilgenin niifusuna ¢ok yaklasmis, 1954 yilinda yapilan yénetsel degisiklikten
sonra (merkez ilgeye bagli Ula nahiyesinin ilge yapilmasi) Milas'in nifusu merkez ilceyi gegmis ve Fethiye’den
sonra ikinci siraya yukselmistir (Yurt Ansiklopedisi, 1983: 5859). 1954 yilinda Milas nifusuna bakildiginda, gerek
ilce merkezinde ve gerekse koylerde kadin sayisinin fazla oldugunu gorilmektedir. Koy niifusu, merkez ilge
nifusunun 4-5 kati civarindadir. Kéy yerlesmeleri Milas dolaylarinda yogun bir halde iken, daglara dogru

uzaklastik¢a seyreklesmektedir (Akarca & Akarca, 1954: 11)

1955 déneminde “10.000 + nifus” dlglitiine gore kentlesme hizi %o 146.9a ilde kentsel niifus orani da 1955’'te
% 8.3’e yikselmistir. Ancak kentlesme hizinin, bu denli yiiksek ¢ikisi, nifusu 10.000'i asan yerlesmenin bir
onceki sayimda ki nifusu sanki sifirdan 10.000'in Gzerine ¢cikmis gibi kabul edilerek hesaplama yapilmis
olmasindan kaynaklanmakta ve bu durum kentlesmenin hizini yapay bir bicimde sisirmistir (Yurt Ansiklopedisi,

1983: 5913)
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1950’den sonra ulasim olanaklarinin gelismesiyle go¢ hareketlerinde bir canlanma yasandiysa da bu higbir
zaman blyik boyutlara ulasmamistir. 1950’li yillardan itibaren Milas’ta bu genel egilimin ¢ok daha az olusunun
nedenleri, ekilebilir topraklarin azligina karsi, ilge’de pamuk, zeytin, turunggil ve titiin gibi Uretim degeri yiksek
Urdnlerin yetistirilmesi ve 1970’lerden sonra ozellikle Gullik gibi kiyi kesiminde yasayan halkin bu yerlerde elde
ettikleri ek gelirlerdi. Ayrica ¢ogu ilde géglin 6nemli nedenlerinden biri nifusun hizla artmasi iken, Milas igin

boyle bir artis s6z konusu degildir (Yurt Ansiklopedisi, 1983: 5914).

Arastirma sahasinin 2010 yili nifusu 125.727 olup bu rakamin 52.522’i sehir nifusunu olustururken 73.205’i kir
niifusunu olusturmaktadir (TUIK, 2010). Milas ilgesinin 1935-2009 yillari arasinda niifus degisimine baktigimizda
tim dénemlerde kirsal niifusun sehir niifusundan fazla oldugu dikkati cekmistir. Ulke genelinde 6zellikle 1980
yilindan sonra kir-sehir niifusu dengesinin sehir nifusu lehine bozuldugu gorilirken, Milas ilgesinde kir niifusu

her zaman daha fazladir.

Milas'in gé¢ almasi ve niifusunun artmasi, 1970 yilindan sonra, ETIBANK’In maden ocaklarinda c¢alistiriimak
Uzere, Dogu ve Glineydogu’dan isciler getirtmesiyle baslar. Milas’in Bodrum’a yakin olmasi, Bodrum’a ¢alismak
icin gelenlerden bazilarinin orada barinamayip, Milas’ta kendilerine mesken tutmasi, Milas’taki niifus artisinin
bir baska boyutudur. 1980’den sonra Gokova ve Yenikdy Termik santrallerinin faaliyete gegmesi ve 1997 yilinda
Milas-Bodrum Havalimaninin hizmete girmesi sonucunda Milas’in niifusunda énemli artislar oldu. Milas’in,
ekonomik ve sosyal dénisiimiinde; ETIBANK, Yenikdy ve Kemerkdy Termik Santralleriyle Milas-Bodrum

Havalimani, 6nemli kilometre taslaridir.

Milas ilcesinde kir nifusunun fazla olmasi, Biiyiik Menderes havzasi igerisinde yer almasindan dolay! tarimsal
faaliyetlere uygun ekonomik yapinin strekli 6nemini korumasindan kaynaklanmaktadir. 114 koy yerlesmesinin
hemen hepsinde zeytinciligin ekonomik olarak yapilmasi kirsal nifusun bu alanlarda tutunmasina neden
olmustur. Ayrica ilgenin Bodrum gibi blytik bir turizm merkezine yakin olmasi, lojistik hizmetlerin gelismesine
neden olmustur. Bodrum ve cevresindeki turizm tesisleri ve yazliklarin aga¢ ve metal dogramalarinin buyik bir
bolimi Milas’ta bulunan marangoz, mobilyaci, demirci vs. tarafindan karsilanmaktadir. Yine insaat sektériinde
calisan cok sayida is¢i kentin ekonomisine katki saglamaktadir. Kisacasi Milas ekonomisi Bodrumun etki sahasi

dahilinde gelismeye calismaktadir (Oktik vd, 2004: 83).

Milas ¢ok eski caglardan beri pek ¢ok uygarliga ev sahipligi yapmis nemli bir yerlesim alanidir. Milas’in Osmanh
Devleti’nin son donemleri ve Cumhuriyet’in ilk yillarinda yasamis oldugu ulasim sikintisi, bélgenin disa agilimini
ve sosyo-kiltiirel gelisimini tabii olarak olumsuz etkiledi. Bu gelisim Mugla- Aydin yolunun agilmasiyla olumlu
bir yonde ilerlese de, Milas’in sosyal, kiltlirel ve ekonomik gelisiminin en (st diizeye gelmesini saglayan olay
siphesiz Soke- Milas karayolunun acilmasidir. Ulasimdaki bu olumsuzluklar Milas ekonomisini de direkt

etkileyerek Milas’ta kapal bir ekonomik yapi olusmasina neden oldu.
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Milas Sodra Dagi’'nin eteklerinde Milas Ovasinin batisinda kurulmus, zaman iginde Milas Ovasina dogru yayilma
gostermistir. Sodra dagi Milas i¢in 6nemli bir kimlik 6gesi olmustur. Merkezdeki organik yerlesim dokusu, biiyik

Ol¢lide uzun zaman korunmusken, hizli kentlesme siireci ile birlikte zaman i¢inde zarar gérmeye baglamistir.

Cumbhuriyet Mahallesinde ovaya dogru olan konut talebinin yiliksek olmasi sonucu, 1990l yillarin sonlarinda,
Milas Ovasinin imara agilmasi ve kat artiglari karari alinmigtir. Nitelikli tarim arazileri lzerinde yapilagmalar
meydana gelmesiyle verimli araziler yavas yavas kaybolmaya ve bu araziler Gzerinde kentlesmeye bagl ¢evre
sorunlari ortaya ¢ikmigtir. Deprem riskinin yiiksek olmasi sonucu, alinan bu karar 1999 yilinda iptal edilmis ve
kentin gelisim yonlini degistirmek i¢in kuzeyde kooperatiflesme artmistir. Konut talebinin glineye yonelmesi,
buna paralel olarak da arzin kuzeye yonlendirilmesi kentsel hizmetlerde gesitli eksikliklere yol agmistir.
Kuzeydeki yerlesim alanlarindan Aydinlikevler ve Gimuslik Mahalleleri'nde refah gostergeleri ile de paralel
olabilecek sekilde, ice doniik bir yasam bigimi géziikmektedir. ilge icin tarim topraklari oldukca énemli iken,
zaman iginde izlenen politikalarinda etkisiyle tarim geri plan itilmig, ekonomik anlamda hizmet sektériine gegis
yasanmistir. Sektorel donlisiim ile birlikte kente gelen niifusun biiylik bélim, kentin bati kesiminde daha ¢ok
kendi imkanlariyla konut edinmeye baslamis buda beraberinde kagak yapilasmayl ve sosyal ayrismayi

getirmigtir.

ilcenin cevre il ve ilceler ile giiclii bir ulasim iliskisi bulunmaktadir. Tarihi, dogal ve kiiltiirel degerler sahip olmasi
nedeniyle, yogun turizm faaliyetleri meydana gelmektedir. Buda insan akislarini saglamak agisindan gigli bir
ulasim agini mecbur kilmistir. Beraberinde denize kiyisi olan ilcede Gallik Limani 6énemli bir arti deger
yaratmaktadir. Kentin dogal kaynaklarinin (maden vs.) deniz asiri tlkelere ihracatinda sik kullanilan bir yoldur.
Ancak beraberinde korfez kirliligi yaratmaktadir. Ekonomik getirisin yiiksek olmasi nedeniyle verimsiz alanlarda
tarla balik¢iligi yapilmasi, ¢dllesmeye varan cevre sorunlari yaratmaktadir. Ozel yatirimcilar tarafindan daha ¢ok
tercih edilen kent gevresinde yapilan yiksek standarth konut alanlari ve bunlara hizmet eden golf alanlarinin
bulunmasi, bir baska cevre sorunu kaynagidir. ilge sahip oldugu ekolojik degerler acisindan ézel yatirrmcilarin

ilgisini cekmektedir. Akgedik ve Geyik Barajlari, bu kapsamda yer alan biiyik 6lcekli ekonomik yatirimlardir.

Milas kent merkezinde calisanlarin biyik kismi cevre yerlesmelerden kente is icin gelmektedir. Tesisin
bulundugu alan kenti kuzeye gelismeye yonlendirirken, hakim rizgar yona ile birlikte, olusan kirliligi de kent
merkezine tasimaktadir. Sahip oldugu nifusa bagh olarak bulunmasi gereken diizenli kati atik depolama ve
ayristirma alaninin eksikligi dnemli bir kentsel sorundur. Zeytin ilgenin en 6nemli tarimsal Grinudir. Ancak
kente ait bir kimlik olusturmada yetersiz kalmis, tanitimi yeterince yapilamamistir. Tarim alanlari ve zeytinlikler
ikinci konutlarin Gretimine bagh olarak, tarim disi Uretime hizmet etmekte, konut yapimina yonelik

kullanilimaktadir. Tarim ve zeytin alanlari tehdit eden en 6nemli sorunlardan biri da orman yanginlaridir.

Milas ve cevresinde cikarilan disik kaliteli linyit kémarinin 1sinmada kullanilmasi ile birlikte ¢evresindeki
daglarin varhgi nedeniyle temiz hava dolasimi olmamakta kentte hava kirliligi yasanmaktadir. Bu dogal kaynak
degerleri cevre yerlesmelerde kurulan termik santraller tarafindan degerlendiriimekte kente ve cevre

bolgelerine enerji temin eden tesisler konumundadir. Ekonomik gelirin ilge icinde artan bir egilim gdstermesinin
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sonucu olarak, arazi politikalari ve kullanis politikalar degismektedir. Artan gelir ve iyilesen yasam kosullari ile
birlikte tarimsal Gretim ikinci plana itilmekte, tarim disi eylemlere yénelim artmaktadir. Yaz aylari ¢ekim
merkezi haline gelen bolgede, ikinci konut Uretimi tarimsal arazileri tehdit eden bir sorundur. Vadilerin varhg
mikro klimaya olanak sagladigindan turizm sektoriiniin devamlili§ina olanak saglamaktadir. Bulundugu
cografyada Akdeniz ikliminin etki etmesi ve yaz mevsiminin uzun yasanmasi tarimsal liretimde alinan verimi

arttirmaktadir. Ayni tretim sezonu icinde bir tarladan iki kez mahsul alinabilmektedir.

Gullik Korfezi'nde daglarin kiyila dik uzanigi ulasimi kolay kilmaktadir. Bu durum ilgede koylarin sayisini
arttirmakta, kiltir balikgihgina olanak saglamaktadir. Kentin ekolojik agcidan en 6nemli degerleri arasinda gesitli
flora ve fauna turiinl barindiran Bafa Goli yer almaktadir. Son zamanlarda izlenen politikalar ile birlikte 6nemi

anlagilmstir.

Milas’ta halkin hizli bir kentlesme siireci yasamasi ve kentlesmek istemesinin nedenleri arasinda; tarima karsi
politikalarla konulan sinirlamalar, insanlarin modern bir hayat yasama istegi, kirdan kente gog, tarimda Uretilen
Urlinlerin, zararina satisi yer almaktadir. Blyik bir boll sit alani ilan edilmis kent merkezinde dahi kagak

yapilasma ve yiksek katli binalar kentin siliietine olumsuz etki yaratmaktadir

Kent merkezinde Burgaz Mahallesi ulagsim ve altyapi sorununun en yiiksek oldugu mahalle olmakla birlikte, gelir
seviyesi en dusik mahallesidir. Bu da bize gelir dagihmindaki dengesizligin mekadna da yansidigini

gostermektedir.

Milas’in kentlilesme anlaminda Tiirkiye genelinden farklilasmasinin temel nedenini Turkiye’de kentlesmenin
ana motoru olan kirsal alanin itici etkisindeki farkliliklarda aramak gerekir. Milas kirsal yerlesmeleri

incelendiginde bu yerlesmeleri kabaca (li¢ gruba ayirmak miimkindur.

1. Yamag ve yiksek yerlerde kurulu dag koyleri: Bu koylerde bahce tarimi, zeytincilik, aricilik, orman Uriinleri,

hayvancilik ve toplayicilik

2. Ova koyleri: Tarla tarimi, Zeytincilik, Seracilik ve besi ve ahir hayvanciligi

3. Kiyi yakini kdyler: Turizm, deniz ve kiiltir balikgiligl, Bahge ve tarla tarimi gibi ekonomik etkinliklerin yaygin

olarak yapildig1 gozlenir.

SONUC

Milas ¢cok eski caglardan beri pek ¢cok uygarliga ev sahipligi yapmis dnemli bir yerlesim alanidir. Milas’in Osmanli
Devleti’nin son donemleri ve Cumhuriyet’in ilk yillarinda yasamis oldugu ulasim sikintisi, bélgenin disa acilimini
ve sosyo-kiltiirel gelisimini tabii olarak olumsuz etkiledi. Bu gelisim Mugla- Aydin yolunun agilmasiyla olumlu
bir yonde ilerlese de, Milas’in sosyal, kiiltirel ve ekonomik gelisiminin en (st diizeye gelmesini saglayan olay
siphesiz Soke-Milas karayolunun agilmasidir.  Ulasimdaki bu olumsuzluklar Milas ekonomisini de direkt

etkileyerek Milas’ta kapal bir ekonomik yapi olusmasina neden oldu.

136 | Kapluhan, E. (2014). Tiirkiye’de Turizme Bagh Kentlesmelere Farkli Bir Ornek: Milas (Mugla) ,
Uluslararasi Avrasya Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt: 5, Sayi: 15, ss: (120-141)



ULUSLARARASI AVRASYA SOSYAL BiLIMLER DERGISI HAZIRAN/JUNE 2014
Yil/Year: 5, Cilt/Vol:5, Sayi/Issue: 15

Turizm gliniimiiziin 6nemli bir olgusu olarak ¢agdas toplumlarin yapilarini ve toplumsal kurumlarini etkileyen ve
degistiren bir Ozellige sahiptir. Turizm sadece eylemin gercgeklestigi yerde degil ayni zamanda kiresellesen
dinyada her tarafta etkin bir role sahiptir. Turizm ekonomik farklilasmayi yarattigindan ¢ok daha fazla

toplumsal farklilasmayi da yaratmaktadir. Kiltiirlerin ve deger yargilarinin degismesine neden olmaktadir.

Milas'ta kentlesme olgusunun temelinde birgok faktoriin arasindan, dogal ¢evre insan iliskileri 6nemli bir yere
sahiptir. Yukarida yaptigimiz agiklamalara gére, baslangigtan bu yana kentin mekansal organizasyonunda dogal
cevre bilegenleri etkili olmus ve bu bilegenlerin destekledigi kaynaklardan yogun bigimde yararlaniimistir. Bugiin
icin 6nemli olan konu, kent ortaminda saglikli yasam kosullarinin olusturulabilmesi igin yeni gelisecek alanlarin
planlanmasinda dogal cevre bilesenlerinin 6zelliklerine uygun bir plan anlayisinin benimsenmesi ve uygulamaya
konmasidir. Cevreye daha fazla zarar verilmeden, konu, yararlanma esasina dayanan iliskiler iginde
distintlmelidir. Kent planlarinda dogal cevre faktorlerine duyarlilik gosterilmeli, 6zellikle kentin yeni gelisen
alanlari igin bu konuda ayrintiya inen kapsamli arastirmalar yapilmaldir. Kentin dogal ¢evre kaynaklarinin plan

otoritesi ile korunmasi da ayri bir 6nem arz etmektedir.

Milas’in kentlilesme anlaminda Tiirkiye genelinden farklilasmasinin temel nedenini Tirkiye’de kentlesmenin
ana motoru olan kirsal alanin itici etkisindeki farkliliklarda aramak gerekir. Milas kirsal yerlesmeleri
incelendiginde bu yerlesmeleri kabaca {i¢ gruba ayirmak mimkiinddir. Bu baglamda Milas kismen de olsa kirsal
alanlarin itici etkisinden uzak kalmis ve kentlesme buna bagl olarak Turkiye genelinden ve 6zellikle turizm

odakli kentlerden daha yavas bir seyir izlemistir.

Yamag ve yiksek yerlerde kurulu dag kdylerinde bahge tarimi, zeytincilik, aricilik, orman Uriinleri, hayvancilik ve
toplayicilik yapilirken, Ova koylerinde tarla tarimi, Zeytincilik, Seracilik ve besi ve hayvancilik faaliyetleri agirlik
kazanmis, kiylya yakin kdylerde ise turizm, deniz ve kiltir balikgiligl, bahge tarimi gibi ekonomik etkinliklerin
yaygin olarak yapildigi gozlenir. Milas kirsal arazisinin 6nemli bir kismi engebelidir. Turkiye’de ¢ok etkili olan
tarimda makinelesmeye bagl istihdam vyetersizligi, Milas arazisinin makinelesmeye buyik o6lclde izin
vermemesi nedeniyle ancak ova koylerinde etkili olabilmistir. Bunda kirsal alandaki dogurganlik ve niifus artis

hizinin gok yiksek olmayisinin da etkisi vardir.

Milas’taki kentlesme g6z 6niine alindiginda Turkiye’deki turizm odakli kentlesmelerden farklihk gostermektedir.
Milas’ta kirsal kesimde yasayan insanlarin gelir diizeylerinin yiksek olusu, arazinin engebeli olmasi nedeniyle
makinelesmeye bagli olarak ortaya ¢ikan isci fazlasinin olusmasini engellemis, 6zellikle arazinin engebeli oldugu
dag koylerinde goglin 6niine gegmistir. Kirsal alanin niifus kaybi ekonomik nedenlerden ¢ok egitim, saglik gibi

nedenlere dayanmaktadir.

Kentlesme hizindaki gorece yavaslik Milas ilce merkezini hizli kentlesmenin olumsuz sonuglarindan biyik
Olgcide korumustur. Kent biyilrken altyapi yetersizligi, kontrolsiiz ve plansiz blylime ve zincirleme olarak

gelisen sorunlardan en az diizeyde etkilenmistir.
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Kirsal alaninin niifus barindirma kapasitesi, diisiik dogal niifus artis orani dikkate alindiginda Milas’ta kentlesme
anlaminda gelecekte de buylk sigramalar beklenmemelidir. Bu noktada sadece ilge disi gb¢ olgusundaki

olabilecek degismeler genel seyri arti ve eksi yonde etkileme potansiyeline sahiptir.

Milas arkeolojik agidan ¢ok degerli turizm alanlarina sahiptir. Ancak bu 6énemli kiiltiirel degerleri tanitma ve
bunlari kent ekonomisine deger katacak sekilde degerlendirme konusunda zayif kalmistir. Kent gii¢li ulasim
aglari ile izmir, Mugla, Bodrum gibi énemli noktalara olan ulagilabilirligi saglanmis olsa da bu durumu turizm

alanlarinin ziyaretini artirma yoniinde kullanamamaktadir.

Milas kent merkezi 6nemli bir turizm bolgesi olan Bodruma yakinhgi ile bir potansiyele sahip olsa da daha ¢ok
bir transit gecis bolgesi olarak kalmaktadir ve turizm potansiyelini tanitimin yetersiz kalmasi, kent merkezine
olan gekiciligin saglanamamasi gibi sebeplerden dolayl degerlendirememektedir. Buda kentlesme agisindan
Tirkiye’de turizm odakli kentlerden ayrilmasina neden olmaktadir. Milas ilgesinde kentlesme hizi baglangigtan
itibaren Turkiye ortalamalarindan hem belirgin sekilde yavas, hem de oran olarak diisiktiir. 1935-2010 yillari
arasinda Turkiye’de kentli niifus orani % 23,45ten % 76,26’ya ulasmis, yani kabaca oran (¢ katina ¢ikmistir.
Oysa ayni donemde Milas'ta kentli niifus orani % 20,14’ten ancak % 41,77’ye ¢ikmis, kabaca oran iki kat

artmstir.

Milas'in gé¢ almasi ve niifusunun artmasi, 1970 yilindan sonra, ETIBANK’In maden ocaklarinda ¢alistirilmak
Uzere, Dogu ve Glineydogu’dan isciler getirtmesiyle baslar. Milas’in Bodrum’a yakin olmasi, Bodrum’a ¢alismak
icin gelenlerden bazilarinin orada barinamayip, Milas’ta kendilerine mesken tutmasi, Milas’taki nifus artisinin
bir baska boyutudur. 1980’den sonra Gokova ve Yenikdy Termik santrallerinin faaliyete gegmesi ve 1997 yilinda
Milas-Bodrum Havalimaninin hizmete girmesi sonucunda Milas’in niifusunda énemli artislar oldu. Milas’in,
ekonomik ve sosyal dénisiimiinde; ETIBANK, Yenikdy ve Kemerkdy Termik Santralleriyle Milas-Bodrum

Havalimani, 6nemli kilometre taslaridir.
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SUMMARY

Mass tourism has also become widespread in second half of 20th century and has had important part of the
world economy. Following the Second World War, tourism became a global phenomenon that characterizes
aspects of post industrial society.While international tourism market has grown rapidly, competition has also

increased among countries who want to raise their part.

With the increase of transportation facilities brought by technological development, tourism itself has become
an important leisure activity where more and more people travel with different purposes. “The emergence of
the holiday camps and inclusive tour packages after World War Il is characteristic of the development of mass
tourism; where there is mass marketing to underdifferentiated clientele and the holiday is consumed en mass

with little regard by tourists of unique environments and culture.

The existing geographic, climatic and socio-eco nomic conditions of Turkey Coupled with the international
transport development, improvement in labor issues and rise in living standards of medium to low-income
visitors has encouraged mass tourism. On the Aegean and Mediterranean coasts one of the effects of tourism
has been the transformation of agricultural lands into tourism areas because of its high revenue in the short

run.

Tourism is still an emerging sector in Turkey and has reached only one-fifth of the targeted income until now,
which means that expansion of this sector is foreseen to a great extent. In coastal areas where the level of
acceptable change has not been exceeded, the carrying capacity should be the guiding criteria for the pollution
prevention and protection that may vary depending on the ecologic sensitivity of the area. Therefore, the
management of the coastal zones shouldbe planned according to the sustainability principle that requires
strengthening of capacity at provincial level to support the development of environmental protection and

management activities operated by the municipalities.

Urbanisation developments have accelarated in Turkey since 1950’s. Urbanisation process quite low before
1950 gained momentum due to migrations from rural to urban regions following that year. Considering the
period of time until 1980’s, it is clear that urban population increase is generally higher in industrial cities.
Industry, urbanization in our country after 1980 but continued to give direction to a more important factor has

emerged, it is tourism. Tourism industry is one of the most important industries in the economic development
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of Turkish economy. With the increasing importance of tourism in Turkey, tourism has the potential to become
a center of attraction settle quickly and were in the process of urbanization. Especially concentrated in the
country's western Aegean and Mediterranean chopped tourism-oriented city continues to be the center of

attraction.

Milas is a historic town in one of agriculture regions at the coast of the Aegean Sea in Turkey. Antique ruins in
Milas belong to Karian and Roman and Byzantian period and there are many structures of Anatolian Seljuk
Sultanate and Ottoman in 13. and 14.Centuries. Today, the culture of Milas as his name in last century or
Mylasa as his name in the ancient period has remained in the cultural heritage proceeding from ancient history
and to the republican period of Turkey. Up until today, the town has had the historical important of crossroads
between cites in west regions. In last years, the historical areas in Milas have been impacted by urban

population growth. The urban growth has provided the new structures in local economic development.

Tourism origin of urbanization, is of greater, newer and more regional character than that of industrialization-
based urbanisation. Urbanisation caused by tourism emerged our west shores of the Mediterranean and
Aegean coasts Create occurs in a narrow coastal belt. As the population of town center in Milas is 8930 in
1950, it is 52.522 in 2010 (TUIK 2010). The population growth has increased in very big proportion, because of
the immigration to Milas after 1980. After 1980s, people in Milas saw the investment flows of mining and
tourism and logistic services. As in other coastal areas and city centrum Milas shoreline is used by intense

tourism activities. Because of these activities particularly the coastal fringe is under pressure and urbanization.

Milas Given the urbanization of urbanization in Turkey focused on tourism vary. Milas income levels of the
people living in the rural areas is high, due to the rugged terrain, depending on the machine to prevent the
formation of excess workers have emerged, especially in the mountain villages of the land is hilly migration is
prevented. Depopulation of rural areas rather than economic reasons, like education and health are based on
reason. The purpose of this study, a distinctive feature of urbanization in Turkey focused on tourism supply in

the Milas district, in the historical process of urbanization to examine the causes of differences, and to question
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